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Abstract 

The air bag module (40) has an annular mounting (89) at its base. Fasteners (100) around this fit 
through holes in a flange (60) on which the inflation device (44) is mounted and through 
corresponding holes (30) around the steering wheel (16) to hold the module in place. 
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Doe foBgenden Angaben sand den vom AnmeOder airogairaiichteira Umerlagam o^toomman 
Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Einschnapp-Airbagmodul 

@ Einc Vorrichtung weist ein Fahrzeuglenkrad (12) mit ei- 
ner Armatur (14) auf. Die Armatur (14) hat einen Basisteil 
(16), einen sich umfangsmafcig erstreckenden Randteil 
(18) und mindestens eine Speiche (20), die sich zwischen 
dem Randteil und dem Basisteil erstreckt. Der Basisteil 
(16) umfafct entgegengesetzt angeordnete erste undzwei- 
te Oberflachen (22 und 24) und eine Vielzahl von Offnun- 
gen (30), die sich zwischen den ersten und zweiten Ober- 
flachen erstrecken. Eine aufblasbare Fan rzeuginsassen- 
schutzeinrichtung (40) stofct an der ersten Oberflache (22) 
an. Die aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung 
(40) weist einen aufblasbaren Airbag (42) und eine beta- 
tigbare Aufblasvorrichtung (44) auf, um bei Betatigung 
den Airbag aufzublasen. Die Aufblasvorrichtung (44) hat 
oinon sich radial nach aufcen erstreckenden Flansch (60). 
Der Flansch (60) umfafct eine Vielzahl von Offnungen (66). 
, Eine Vielzahl einstiickiger Verriegelungsglieder (100) be- 
i festigt die aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrich- 
tung (40) an der Armatur (14). Jedes der Verriegelungs- 
glieder (100) hat einen zusammendruckbaren Endteil 
(104), der sich radial nach innen zusam mend rue kt, um es 
dem Endteil zu erlauben, durch eine entsprechende Off- 
nung (66) im Flansch (60) und durch eine entsprechende 
Offnung (30) im Basisteil (16) durchzugehen. Der Endteil 
(104) jedes Verriegelungsglieds (100) umfafit eine sich ra- 
dial nach aufcen erstreckende Stoppoberflache (116), die 
in Eingriff mit der ersten Oberflache (24) des ... 
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t. Beschreibung 

Tcchnisches Gebiet 

10001 | Die vorliegende Erfindung ist auf eine aufblasbare 5 
Fahr/^uginsassenschutzcinrichtung gerichtet zum Anbrin- 
gcn an cincm Fahrzeuglenkrad, und ist genau gesagt auf ein 
Airbagmodul gcrichlel, das durch Einschnappbefestiger mil 
cincr Lcnkradarniatur vcrbunden ist. 

10 

Hintcrgrund der Erfindung 

|<W)02 1 lis ist bekannt, eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schutzcinrichiung, beispielsweise ein Airbagmodul, an ei- 
ne in Fahrzeuglenkrad anzubringen, um zu helfen, einen 15 
lahrzeugfahrcr im Falle eines FahrzeugzusammenstoBes zu 
schiit/cn. Das Airbagmodul umfaBL einen aufblasbaren Air- 
bag und eine bclatigbarc Aufblasvorrichtung, um bci Bctati- 
gung den Airbag aufzublasen. Des weiteren urnfaBt das Air- 
bag iikxIu I lypischcrweise eine ringformige Ruckhaltevor- 20 
riclilung. um den Airbag an einern ringformigen Ransch an 
der Aufblasvorrichtung zu befestigen. Zusatzlich hat das ty- 
pischc Airbagmodul eine Reaktionsplatte, um die Aufblas- 
vorrichtung an cincm Basisteil des Lenkrads zu befestigen 
uiul die vom Airbag und der Aufblasvorrichtung wahrend 25 
tics Hinsclzens erzeugten Krafte zu absorbieren. 
| <HM)3 ) Die zu vor genannten Komponenten des Airbagmo- 
duls und des Lenkrads sind normalerweise durch eine Aus- 
uahl von mil Gewinde versehenen Befestigern verbunden. 
Diese mil Gewinde versehenen Befestiger erhohen die 30 
Komplexiiai und die Kosten der Herstellung und des Zu- 
sammenbaus des Airbagmoduls. Um die Kosten und die 
Kompicxilai zu reduzieren ist es bekannt, Einschnappbefe- 
siiger zu verwenden, um Komponenten eines Airbagmoduls 
und eines Fan rzeug lenkrads zu verbinden. 35 
|<HMW | Die vorliegende Erfindung zielt darauf, die Anzahl 
von Komponenlen zu reduzieren, die in dem Airbagmodul 
verwendei werden, durch das Einsetzen von Einschnappbe- 
fcsiigcm und durch das Eliminieren bestimmter Teile eines 
l ypischen Airbagmoduls, beispielsweise der Reaktionsplatte 40 
und der Airbagruckhaltevorrichtung. 

Zusammenfassung der Erfindung 

1 0005 ] Die vorliegende Erfindung ist eine Vorrichtung, die 45 
ein Fahrzcuglenkrad miteiner Armatur aufweist. Die Arma- 
tur hai einen Basisteil, einen sich umfangsmaBig erstrecken- 
den Randieil und mindestens eine Speiche, die sich zwi- 
schen dem Randieil und dem Basisteil erstreckt. Der Basis- 
teil der Annalur urnfaBt entgegengesetzt angeordnete erste 50 
und zweite Oberfi Ziehen und eine Vielzahl von Offnungen, 
die sich zwischen den ersten und zweiten Oberfiachen er- 
sirecken. Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrich- 
tung sloBl an der ersicn Ober ft* ache des Basisteils der Arma- 
tur an. Die aulblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung 55 
weist einen aufblasbaren Airbag und eine aufblasbare Auf- 
blasvorrichtung auf, um bei Betatigung den Airbag aufzu- 
blasen. Die Aufblasvorrichtung hat einen sich radial nach 
auBen erstreckenden Flansch. Der Flansch urnfaBt eine Viel- 
zahl von Offnungen. Eine Vielzahl von einsttickigen Verne- 60 
gelungsgliedcrn befestigtdie aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schuizeinrichtung an der Armatur. Jedes der Vemegelungs- 
glieder hai einen zusammendruckbaren Endteil, der sich ra- 
dial nach inncn zusammendriickt, um es dem Endteil zu er- 
laubcn, durch cine cntsprcchcndc Offnung im Flansch der 65 
Aufblasvorrichtung und durch eine entsprechende Offnung 
i in Basisteil der Armatur durch zugehen. Der Endteil jedes 
der Vcrricgelungsglieder urnfaBt eine sich radial nach auBen 
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erstreckende Stoppoberflache. Jedes der Verriegelungsglie- 
der erstreckt sich durch die entsprechende Offnung im 
Flansch und durch die entsprechende Offnung im Basisteil. 
Die Stoppoberflache auf jedeni Verriegelungsglied konimt 
in Eingriff mit der zweiten Oberflache des Basisteils der Ar- 
matur, um die aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrich- 
tung an der Armatur zu befestigen. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0006] Die vorangegangenen und andere Merkmale und 
Vorteile der vorliegendcn Erfindung ergeben sich fur Fach- 
leute des Gebietes, auf das sich die vorliegende Erfindung 
bezieht, beim Lesen der folgenden Beschreibung unter Be- 
zugnahme auf die begleitenden Zeichnungen, in denen 
zeigt: 

[0007] Fig. 1 eine Explosionsschnittansicht eines Airbag- 
moduls und eines Fahrzeuglenkrads, die gcrnaB der vorlic- 
genden Erfindung konstruiert sind; 

[0008] Fig. 2 eine Schnittansicht eines Teils des Airbag- 
moduls und des Fahrzeuglenkrads der Fig. 1, die einen teil- 
weise zusammengebauten Zustand darstellt; 
[0009] Fig. 3 eine Schnittansicht des Airbagmoduls und 
des Fahrzeuglenkrads der Fig. 1, die einen vollstandig zu- 
sammengebauten Zustand darstellt; und 
[0010] Fig. 4 eine zusarnmengebaute Schnittansicht eines 
Airbagmoduls und eines Fahrzeuglenkrads, die gemaB ei- 
nern zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung konstruiert sind. 

Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele 

[0011] Die vorliegende Erfindung ist auf eine aufblasbare 
Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung zum Anbringen an ei- 
nern Fahrzeuglenkrad gerichtet und ist genau gesagt auf ein 
Airbagmodul gerichtet, das mit einer Lenkradarmatur durch 
Einschnappbefestiger verbunden ist. Reprasentativ fur die 
vorliegende Erfindung stellt Fig. 1 eine aufblasbare Fahr- 
zeuginsassenschutzeinrichtung 10 und ein Fahrzeuglenkrad 
12 dar. 

[0012] Das Fahrzeuglenkrad 12 urnfaBt eine Lenkradar- 
matur 14. Die Armatur 14 hat einen Basisteil 16, einen sich 
umfangsmaBig erstreckenden Randieil 18 und eine Vielzahl 
von Speichen 20, die sich zwischen dem Basisteil und dem 
Randteil erstrecken. Der Basisteil 16 urnfaBt entgegenge- 
setzt angeordnete erste und zweite Oberfiachen 22 und 24. 
Eine mittig gelegene Nabe 26 ragt axial von der zweiten 
Oberflache 24 des Basisteils 16 weg. Die Nabe 26 verbindet 
das Lenkrad 12 mit einer Fahrzeuglenkwelle 28, wie in der 
Technik bekannt ist. 

[0013] Der Basisteil 16 der Armatur 14 urnfaBt des weite- 
ren eine umfangsmaBig beabstandete Vielzahl von Offnun- 
gen 30. Die Offnungen 30 erstrecken sich zwischen den er- 
sten und zweiten Oberfiachen 22 und 24 des Basisteils 16 
und haben einen Durchmesser Dl (Fig. 2). 
[0014] Die aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrich- 
tung 10 weist ein Fahrerseitenairbagmodul 40 auf (Fig. 1). 
Das Airbagmodul 40 urnfaBt einen aufblasbaren Airbag 42 
und eine betatigbare Aufblasvorrichtung 44, um bei Betati- 
gung Aufblasstromungsmittel zu liefern, um den Airbag 
aufzublasen. Der Airbag 40 hat einen Mundteil 46, der einen 
EinlaB 48 in den Airbag definiert. Der Mundteil 46 urnfaBt 
eine Vielzahl von Befesugungslochern (nicht numeriert), 
die umfangsmaBig beabstandet und mit der Vielzahl der Off- 
nungen 30 im Basisteil 16 der Armatur 14 ausgcrichtct sind. 
[0015] Die Aufblasvorrichtung 44 hat einen zylindrischen 
Hauptkorperteil 50 und entgegengesetzt angeordnete erste 
und zweite Endteile 52 und 54. Der erste Endteil 52 urnfaBt 
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eine Vielzahl von Stromungsmittelausgangsanschiiissen 56, 
um Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvorrichtung 44 
in den Airbag 42 zu leiten. Der zweite Endteil 54 der Auf- 
blasvorrichtung 44 umfaBt. einen sich radial nach auRen er- 
streckenden Flansch 60. Der Flansch 60 hat entgegengesetzt 5 
angeordnete erste und zweite Oberflachen 62 und 64. Eine 
umfangsmaBig beabstandete Vielzahl von Offnungen 66 er- 
st reck t sich zwischen den ersLen und zweiten Oberflachen 
62 und 64 des Flansches 60. Die Offnungen 66 haben einen 
Durchmesser, der ungeiahr gleich dem Durchniesser Dl der 10 
Offnungen 30 ini Basisteil 16 der Armatur 14 ist. Die Off- 
nungen 66 im Flansch 60 sind nut den Offnungen 30 im Ba- 
sisteil 16 der Amiatur 14 und mil den Befestigungslochern 
im Mundteil 46 des Airbags 42 ausgerichtet. 
[0016] Das Airbagmodul 40 umfaBt des weiteren ein ring- 15 
formiges Ruckhalteglied 80, um zu helfen, den Mundteil 46 
des Airbags 44 auf dem Flansch 60 der Aufblasvorrichtung 
44 zuruckzuhaltcn. Das Ruckhalteglied 80 hat entgegenge- 
setzt angeordnete erste und zweite Oberflachen 82 und 84. 
Das Ruckhalteglied 80 umfaBt eine umfangsmaBig beab- 20 
standete Vielzahl von Offnungen 86 (Fig. 2), die mit den Be- 
festigungslochern im Mundteil 46 des Airbags, den Offnun- 
gen 66 im Flansch 60 an der Aufblasvorrichtung 44 und den 
Offnungen 30 im Basisteil 16 der Armatur 14 ausgerichtet 
werden konnen. Die Offnungen 86 im Ruckhalteglied 80 ha- 25 
ben einen Durchmesser, der geringfugig kleiner ist als der 
Durchmesser Dl der Offnungen 30 im Basisteil 16 der Ar- 
matur 14. 

[0017] Eine Vielzahl von Verriegelungsgliedern 100 befe- 
stigt das Airbagmodul 40 an der Armatur 14. Jedes der Ver- 30 
riegelungsglieder 100 hat entgegengesetzt angeordnete erste 
und zweite Endteile 102 und 104, die durch einen Schaftteil 
106 verbunden sind. Der erste Endteil 102 jedes Verriege- 
lungsglieds 100 weist einen zylindrischen Kopf mit einem 
Durchmesser auf, der groBer als der Durchmesser der Off- 35 
nungen 86 im Ruckhalteglied 80 ist. Der Schaftteil 106 je- 
des der Verriegelungsglieder 100 ist ein langgestreckter Zy- 
linder mit einem Durchmesser, der kleiner ist als der Durch- 
messer der Offnungen 86 im Ruckhalteglied 80 und der 
Durchmesser der Offnungen 66 im Flansch 60. Der Durch- 40 
messer des Schaftteils 106 jedes der Verriegelungsglieder 
100 ist ebenfalls kleiner als der Durchmesser Dl der Off- 
nungen 30 im Basisteil 16 der Armatur 14. 
[0018] Der zweite Endteil 104 jedes der Verriegelungs- 
glieder 100 weist eine Vielzahl ablenkbarer Laschen 110 45 
auf, die radial nach innen zusammendruckbar sind. Jede der 
Laschen 110 hat eine AuBenoberflache 112, die sich radial 
nach innen verjungt wahrend sich die Lasche axial zu einer 
abgerundeten Spitze 114 am zweiten Ende des Verriege- 
lungsglieds hin erstreckt. Jede der Laschen 110 umfaBt des 50 
weiteren eine sich im allgemeinen radial erstreckende 
Stoppoberftache 116, die sich zwischen der verjungten Au- 
Benoberflache 112 und dem Schaftteil 106 des Verriege- 
lungsglieds 100 erstreckt. 

[0019] Die abgerundete Spitze 114 des zweiten Endteils 55 
104 hat einen Durchmesser, der kleiner ist als der Durch- 
messer der Offnungen 86 im Ruckhalteglied 80, der Durch- 
messer der Offnungen 66 im Flansch 60 und der Durchmes- 
ser Dl der Offnungen 30 im Basisteil 16 der Armatur 14. In 
einem freien, oder nicht zusammengedruckten, Zustand de- 60 
finieren die Laschen 110 am zweiten Endteil 104 einen Ma- 
ximaldurchmesser fur den zweiten Endteil, der groBer als 
der Durchmesser der Offnung 86 im Ruckhalteglied 80, der 
Durchmesser der Offnungen 66 im Flansch 60 und der 
Durchmesser Dl der Offnungen 30 im Basisteil 16 der Ar- 65 
matur 14 ist. 

[0020] Um das Airbagmodul 40 zusammenzubauen, wird 
das Ruckhalteglied 80 im Airbag 42 angeordnet, so daB der 



Mundteil 46 des Airbags an der zweiten Oberflache 84 des 
Ruckhalteglieds anstoBt. Die Vielzahl von Offnungen 86 im 
Ruckhalteglied 80 ist mit der Vielzahl von Befestigungslo- 
chern im Mundteil 46 des Airbags 42 ausgerichtet. Der 
zweite Endteil 104 jedes Verriegelungsglieds 100 wird dann 
durch eine entsprechende Offnung 86 im Ruckhalteglied 80 
und durch ein entsprechendes Befestigungsloch im Mund- 
teil 46 des Airbags 42 eingefuhrt. 

[0021] Da der Maximaldurchmesser am zweiten Endteil 
104 jedes der Verriegelungsglieds 100 groBer ist als der 
Durchmesser der Offnungen 86 im Ruckhalteglied 80, muB 
der zweite Teil jedes Verriegelungsglieds kraftvoll gedriickt 
werden, in die Richtung von Pfeil A, durch eine der Offnun- 
gen im Ruckhalteglied. Dieses kraftvolle Driicken jedes 
Verriegelungsglieds 100 bewirkt, daB die Laschen 110 am 
zweiten Endteil 104 sich radial nach innen zusammendriik- 
ken, um durch die Offnung 86 zu passen. Wenn der zweite 
Endteil 104 jedes Verriegelungsglieds 100 durch cine der 
Offnungen 86 paBt, schnappen die Laschen 110 radial nach 
auBen zuruck in ihren urspriing lichen Zustand. Die Verrie- 
gelungsglieder 100 werden in die Richtung des Pfeils A ge- 
driickt, bis der erste Endteil 102 jedes Verriegelungsglieds 
an der ersten Oberflache 82 des Riickhalteglieds 80 ein- 
greift. Es sei verstanden, daB die Verriegelungsglieder 100 
alternativ vorzeilig in die Offnungen 86 des Ruckhalteglieds 
80 prefigepaBt werden konnen oder in einem Stuck mit dem 
Ruckhalteglied gebildet werden konnen. 
[0022] Als nachstes werden das Ruckhalteglied 80 und 
der Mundteil 46 des Airbags 42 uber dem ersten Endteil 52 
der Aufblasvorrichtung 44 angeordnet, so daB die Stro- 
mungsmittelausgangsanschlusse 56 innerhalb des Airbags 
angeordnet sind. Die Vielzahl von Offnungen 66 im Flansch 
60 an der Aufblasvorrichtung 44 sind mit den Verriege- 
lungsgliedern 100 ausgerichtet. Der zweite Endteil 104 je- 
des Verriegelungsglieds 100 wird dann durch eine entspre- 
chende Offnung 66 im Flansch 60 eingefuhrt. 
[0023] Da der Maximaldurchmesser am zweiten Endteil 
104 jedes Verriegelungsglieds 100 groBer ist als der Durch- 
messer der Offnungen 66 im Flansch 60, muB der zweite 
Endteil jedes Verriegelungsglieds kraftvoll durch die ausge- 
richtete Offnung gedriickt werden. Dieses kraftvolle Drtik- 
ken jedes Verriegelungsglieds bewirkt, daB die Laschen 110 
am zweiten Endteil 104 sich radial nach innen zusammen- 
drucken, um durch die Offnung 66 zu passen. Wenn der 
zweite Endteil 104 jedes Verriegelungsglieds durch eine der 
Offnungen 66 geht, schnappen die Laschen 110 radial nach 
auBen zuruck zu ihrem ursprunglichen Zustand. 
[0024] Die Schaftteile 106 der Verriegelungsglieder 100 
werden durch die Offnungen 66 im Flansch 60 an der Auf- 
blasvorrichtung 44 gedriickt, bis der Mundteil 46 des Air- 
bags 42 in Eingriff mit der ersten Oberflache 62 des Flan- 
sches gebracht wird. Der Mundteil 46 des Airbags 42 ist da- 
her zwischen der ersten Oberflache 62 des Flansches 60 und 
der zweiten Oberflache 84 des Ruckhalteglieds 80 angeord- 
net. 

[0025] Als nachstes wird die zweite Oberflache 64 des 
Flansches 60 der Aufblasvorrichtung 44 in Eingriff mit der 
ersten Oberflache 22 des Basisteils 16 der Armatur 14 ge- 
bracht, und die Verriegelungsglieder 100 werden mit den 
Offnungen 30 im Basisteil ausgerichtet. Der zweite Endteil 
104 jedes Verriegelungsglieds 100 wird dann durch eine ent- 
sprechende Offnung 30 im Basisteil 16 eingefuhrt. Da der 
Maximaldurchmesser am zweiten Endteil 104 jedes Verrie- 
gelungsglieds 100 groBer ist als der Durchmesser Dl der 
Offnungen 30 im Basisteil 16, muB der zweite Endteil jedes 
Verriegelungsglieds kraftvoll durch eine der Offnungen ge- 
driickt werden. Dieses kraftvolle Driicken jedes Verriege- 
lungsglieds 100 bewirkt, daB die Laschen 110 am zweiten 
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t Endteil 104 sich radial nach innen zusammendriicken, urn in 

die Offnung 30 zu passen, wie in Fig. 2 gezeigt ist. Wenn der 
zweile Endteil 104 jedes Verriegelungsglieds 100 durch eine 
der Offnungen 30 durchgeht, schnappen die T.aschen 110 ra- 
dial nach auBen zuriick zu ihrein ursprunglichen Zustand. 5 
1 0026 1 Wic in Fig. 3 dargcstellt ist, kommt, wenn die La- 
schen 110 am /.wcilen Endteil 104 jedes Verriegelungsglieds 
100 radial nach auLScn schnappen, die Stoppoberflache 116 
jeder Lasche 110 in Eingriff mit der zweiten Oberflache 24 
des Basisteils 16 der Armatur 14. Mit der Stoppoberflache 10 
116 jeder Lasche 110 in Eingriff mit der zweiten Oberflache 
24 des Basisteils 16 werden die Verriegelungsglieder 100 in 
Spannung angeordnet, aufgrund der Lange der Verriege- 
lungsglieder irn Vcrgleich mit der kombinierten Dicke der 
Element c, durch die die Verriegelungsglieder ragen. Die 15 
Spannung in den Verriegelungsgliedern 100 befestigt das 
Airbagniodul 40 fest an der Armatur 14. 
1 0027 1 SchlicBlich umschlicBt, wic in der Tcchnik bckannt 
ist, eine Abdeckung 130 das Airbagmodul 40. Die Abdek- 
kung 130 ist in ciner nicht gezeigten Weise am Lenkrad 12 20 
befestigt. 

[0028) Indent I tinschnapp- Verriegelungsglieder 100 ver- 
wendet werden, um das Riickhalteglied 80, den Airbag 42 
und die Aufblasvorrichlung 44 an der Armatur 14 zu befesti- 
gen, reduziert die vorliegende Erfindung die Anzahl von 25 
beim Zusammcnbau des Airbagmoduls 10 und des Lenkrads 
12 verwcndclcn Befcstigcrn. Des weiteren eliminiert die 
vorliegende Erfindung eine herkommliche Reaktionsplatte, 
indent der Basisteil 16 der Armatur 14 als das Reaktions- 
glied verwendel wird, um die wahrend des Einsetzens des 30 
Airbags 42 erzeugten Kraft e zu absorbieren. 
[0029] Fig. 4 stcllt ein Airbagmodul 210 dar, das gemaB 
einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung konstruicrt ist. Im zweiten Ausfiihrungsbeispiel der 
Fig. 4 werden Bezugszcichen, die die gleichen wie die im 35 
ersten Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1-3 verwendeten sind, 
verwendet, um Teile zu bezeichnen, die Teilen im ersten 
Ausfiihrungsbeispiel ahnlich sind. 

[0030] GemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel umfaBt 
das Airbagmodul 210 kein Riickhalteglied wie das Ruckhal- 40 
teg lied 80 des ersten Ausfiihrungsbei spiels. Statt dessen 
stoBt der erstc Endteil 102 jedes Verriegelungsglieds 100 an 
der ersten Oberflache 62 des Flansches 60 an. Der Mundteil 
46 des Airbags 42 ist zwischen der zweiten Oberflache 64 
des Flansches 60 und der ersten Oberflache 22 des Basisteils 45 
16 der Armatur 14 angeordnet. Die Verriegelungsglieder 
100 ersLreckcn sich daher durch die Offnungen 66 im 
Flansch 60, die Befestigungslocher im Airbag 42 und die 
Offnungen 30 im Basisteil 16, um das Airbagmodul 10 an 
der Armatur 12 zu befestigen. 50 
[0031] Indeni das Riickhalteglied 80 des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels eliminiert wird und die Einschnapp- Verriege- 
lungsgiieder 100 verwendet werden, um den Airbag 42 und 
die Aufblasvorrichlung 44 an der Armatur 12 zu befestigen, 
reduziert die vorliegende Erfindung gemaB dem zweiten 55 
Ausfiihrungsbeispiel weiter die Anzahl Teile, die beim Zu- 
sammenbau des Airbagmoduls 210 und des Lenkrads 12 
verwendet werden. 

[0032] Aus der obigen Beschreibung der Erfindung wer- 
den Fachleute Verbesserungen, Veranderungen und Modifi- 60 
kationen entnehmen. Sole he Verbesserungen, Veranderun- 
gen und Modifikationen innerhalb des Fachkonnens sollen 
von den angefugten Anspriichen abgedeckt werden. 

Patcntanspruchc 65 

1. Eine Vorrichtung, die folgendes aufweist: 
ein Fahrzeuglenkrad mit einer Armatur; 
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wobei die Armatur einen Basisteil hat, einen sich um- 
fangsmaBig erstreckenden Randteil und mindestens 
eine Speiche, die sich zwischen dem Randteil und dem 
Basisteil erstreckt; 

wobei der Basisteil der Armatur entgegengesetzt ange- 
ordnete erste und zweite Oberflachen und eine Vielzahl 
von Offnungen umfaBt, die sich zwischen den ersten 
und zweiten Oberflachen erstrecken; 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, 
die an der ersten Oberflache des Basisteils der Armatur 
anstdBt, wobei die aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schutzeinrichtung einen aufblasbaren Airbag und eine 
betatigbare Aufblasvorrichtung aufweist, um bei Beta- 
tigung den Airbag aufzublasen; 

wobei die Aufblasvorrichtung einen sich radial nach 
auBen erstreckenden Fiansch hat, wobei der Flansch 
eine Vielzahl von Offnungen umfaBt; und 
cine Vielzahl cinstuckigcr Verriegelungsglieder, die die 
aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung an der 
Armatur befestigen, wobei jedes der Verriegelungsglie- 
der einen zusammendruckbaren Endteil hat, der sich 
zusammendriickt, um es dem Endteil zu erlauben, 
durch eine entsprechende Offnung im Flansch der Auf- 
blasvorrichtung und durch eine entsprechende Offnung 
im Basisteil der Armatur durchzugehen, wobei der 
Endteil jedes Verriegelungsglieds eine sich radial nach 
auBen erstreckende Stoppoberflache umfaBt; 
wobei sich jedes der Verriegelungsglieder durch die 
entsprechende Ofifnung im Flansch und durch die ent- 
sprechende Offnung im Basisteil erstreckt, wobei die 
Stoppoberflache an jedem Verriegelungsglied in Ein- 
griff mit der zweiten Oberflache des Basisteils der Ar- 
matur kommt, um die aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schutzeinrichtung an der Armatur zu befestigen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Endteil je- 
des Verriegelungsglieds eine Vielzahl ablenkbarer La- 
schen aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Airbag ei- 
nen Mundteil mit einer Vielzahl von Befestigungslo- 
chern umfaBt, wobei sich jedes Verriegelungsglied 
durch ein entsprechendes Loch erstreckt, um den Air- 
bag an der Armatur zu befestigen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei die aufblas- 
bare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung des weiteren 
ein Riickhalteglied aufweist, um den Airbag zuriickzu- 
halten. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, wobei das Ruckhalte- 
glied innerhalb des Airbags angeordnet ist und eine 
Vielzahl von Offnungen zum Aufnehmen der Vielzahl 
von Verriegelungsgliedern hat. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, wobei der Mundteil 
des Airbags zwischen dem Riickhalteglied und dem 
Flansch der Aufblasvorrichtung angeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei der Mundteil 
des Airbags zwischen dem Fiansch der Aufblasvorrich- 
tung und dem Basisteil der Armatur angeordnet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, die des weiteren eine 
Abdeckung aufweist, die am Lenkrad befestigt ist und 
die aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung 
umgibt. 
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